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MODA NA VETURILO

NIE OSZUKUIMY SIE. NIE POWSTANIE MARSZAtKOWSKA BIS CZY ALEJE JEROZO-
LIMSKIE BIS. PREDZEJ CZY POZNIEJ] BEDZIEMY MUSIELI DOKONAC WYBORU, JAKIE
CHCEMY MIEC CENTRUM STOLICY... ZAKORKOWANE | CIASNO ZASTAWIONE SAMO-
CHODAMI CZY PRZESTRONNE | PRZYJAZNE. ROWER DAJE NAM TAKA MOZLIWOSC.
—MOWI LUKASZ PUCHALSKI, KIEROWNIK DZIAtU ZARZADZANIA WEZt AM|
KOMUNIKACYINYMI ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO, ODPOWIEDZIAL-

NY ZA REALIZACIE PROJEKTU WARSZAWSKI ROWER PUBLICZNY VETURILO.

TYSIAC ROWEROW, A OD
WIOSNY PRZYSZLEGO ROKU
— PONAD DWA TYSIACE, NIE
WYWO+A REWOLUCII NA
WARSZAWSKICH ULICACH,
ALE MOZE OKAZAC SIE PO-
CZATKIEM NOWEJ KULTURY
PORUSZANIA SIE PO MIESCIE.
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www.facebook.com/ztm.warszawa

Coz to za irracjonalny pomyst z tymi
rowerami? Miasto powinno zapew-
nié¢ mi szybkq i wygodng podréz

do pracy i z powrotem. Nie dos¢, ze
metro jest zattoczone, autobusy sie
spéZniajg, to jeszcze na rowerze kazq
mi jeZdzic. Oprocz cieptego przyje-
cia Veturilo przez wielu warszawia-
kow, pojawity sie takze krytyczne
gtosy. W jaki sposéb zachecitby Pan
osobe, ktoéra nie jest przekonana do
poruszania si¢ po miescie rowerem?
Mieszkancy Warszawy chcag wtaczyé
rower do srodkéw komunikacji miej-
skiej, z ktérych korzystaja codziennie.
Swiadczy o tym liczba 0s6b zarejestro-
wanych w systemieiilos¢ wypozyczen
juz w pierwszym tygodniu funkcjono-
wania Veturilo. Mam nadzieje, ze na-
sza reklama beda gtosy zadowolonych
uzytkownikéw, ktére zachecg kolejne
osoby do korzystania z roweru. Licze
na tzw. ,marketing szeptany”.

Z myslg o kim powstat wiec War-
szawski Rower Publiczny?

Z mysla o mnie, o Pani. Dostep do Ve-
turilo ograniczajg jedynie predyspozy-
cje zdrowotne, wiekiche¢ korzystania.
Zaréwno lokalizacje wypozyczalni,
jak i cennik dos$¢ precyzyjnie wska-
zujg gtownych uzytkownikéw. Stacje
rowerowe zostaty ustawione przede
wszystkim w okolicach stacji metra
i duzych weztow przesiadkowych
oraz w promieniu kilku kilometréw od
nich, najczesciej w sasiedztwie , po-
pularnych” instytucji. Liczymy gtow-
nie na studentéw, ale na rowerach
chcielibysmy zobaczyc rowniez ,biate
kotnierzyki”.

Cennik zacheca do krétkich podrozy.
Rowerzysci pierwsze 20 minut maj3a za
darmo. Za kolejne 40 minut zaptaca
ztotéwke. Im dtuzszy czas wypozycze-
nia roweru, tym wyzsza optata.

Zamiana samochodu na rower to
mniejsza emisja spalin, czyli korzy-
Sci dla Srodowiska naturalnego. 30
minut jazdy rowerem z predkoscia
10 km na godzine, to 150 spalonych
kalorii, czyli w efekcie zgrabniejsza
sylwetka. Ale, biorac pod uwage, ze
Warszawa jest jednym z najbardziej
zakorkowanych miast europejskich,
najwiekszg zaleta mody na Veturilo
bytby spadek liczby samochodéw

w centrum miasta.

To prawda. Zalety Veturilo s wielo-
ptaszczyznowe. Rower publiczny to
plusy dla miasta, spoteczenstwa, ale
idla pojedynczego mieszkanca. Tysiac
roweréw, a od wiosny przysztego ro-
ku — ponad dwa tysigce, nie wywota
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rewolucji na warszawskich ulicach, ale
moze okazac sie poczatkiem nowej
kultury poruszania sie po miescie. Nie
oszukujmy sie. Nie powstanie Marszat-
kowska bis czy Aleje Jerozolimskie bis.
Predzej czy pbézniej bedziemy musieli
dokonac¢ wyboru, jakie chcemy mie¢
centrum stolicy... Zakorkowane i cia-
sno zastawione samochodami czy
przestronne i przyjazne. Rower daje
nam taka mozliwos¢. Osobiscie wie-
rze, ze rowerowa Warszawa to lepsza
Warszawa.

Zdecydowanie przestronne i przy-
jazne. Idea roweru publicznego
sprawdzita sie w wielu europejskich
miastach. Mieszkancy Paryza moga

korzystac z ponad 20 tysiecy rowe-
réw. Ale jednoczesnie maja do dys-
pozycji odpowiednio przygotowana
infrastrukture, strefy spowolnione-
go ruchu, wydzielone pasy rowero-
we i $ciezki rowerowe. Jak wiec -
bez podobnego wsparcia - poradza
sobie warszawscy rowerzysci?

Brak infrastruktury rowerowej jest
jednym z czesciej pojawiajgcych sie
zarzutdw, ktére towarzysza projekto-
wi Veturilo. Mieszkam w Warszawie,
jezdze rowerem po warszawskich uli-
cach i tak, jak wiekszos$¢ oséb zaan-
gazowanych w prace nad systemem
wypozyczalni rowerdw, zdaje sobie
sprawe, ze w stolicy brakuje drég ro-
werowych. Mielismy do wyboru, albo
uruchomi¢ Warszawski Rower Publicz-
ny teraz i dziata¢ w kierunku rozwoju
infrastruktury albo czekac na sciezki
rowerowe. Wybraliémy pierwsze roz-
wigzanie i wierze, ze ono sie sprawdzi.
Za dtugo juz czekalismy.

Zgodnie z danymi z 2011 roku,
w Srodmiesciu mamy 27 km drog ro-
werowych, na Bielanach 29 km, na Ur-
synowie 28 km, a na Bemowie, ktérego
system Bemowo Bike jest kompaty-
bilny z Veturilo — 12 km drég rowero-
wych. tacznie, rowerzysci beda mieli
do dyspozycji prawie 100 km drog,
po ktorych beda mogli bezpiecznie
sie poruszac.

Mozna tez powiedzie¢ - tylko 100
km bezpiecznych Sciezek i drég ro-
werowych. A co w przypadku oséb,
ktére chcg korzystac z roweréw
publicznych, ale nie s3 wprawnymi
rowerzystami, a dodatkowo wybra-
na przez nich trasa nie pokrywa sie
zistniejacy sciezka rowerowga?

Na centrum miasta nie mozna pa-
trze¢ wytacznie przez pryzmat ronda
Dmowskiego - po ulicach Muranowa
czy Powisla juz dzis mozna poruszac
sie bez wiekszych obaw. Oczywiscie
infrastruktura pozostawia jeszcze wie-
le do zyczenia...

Planujemy przygotowanie interne-
towych poradnikéw poruszajacych
problematyke bezpiecznego podro-
zowania rowerem po stolicy. Chcemy
przyblizy¢ zasady odpowiadajac na
pytania, kiedy mozna jezdzi¢ chodni-
kiem, a w jakich przypadkach nalezy
wybracjezdnie. Chcemy rowniez uczu-
li¢ rowerzystow na prawa pieszych.
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Na przestrzeni ostatnich kilku lat
zdecydowanie wzrosta liczba rowe-
rzystow, ktérzy traktujg rower jako
srodek transportu, réownorzedny z
tramwajem czy metrem. Prawie kaz-
dy z nas ma w pracy wspétpracowni-
lkéw, ktérzy bez wzgledu na pogode
przyjezdzajg do pracy rowerem. | nie
s3 to kurierzy rowerowi. To dowéd
na to, ze mimo wielu przeciwnosci,
mozna bezpiecznie poruszac sie po
Warszawie. Ale oprécz bezpieczen-
stwa rowerzysty, pozostaje jeszcze
problem bezpieczenstwa roweru.
Niekiedy chwila nieuwagi jest jed-
noznaczna z utratg pojazdu.

Kazdy z rowerdéw jest wyposazony
w zabezpieczenie, ktorym mozna
przypig¢ rower do bramy, stojaka na
rowery lub stupka. Oczywiscie nie
daje to nigdy 100-procentowej pew-
nosci. Warto jednak podkresli¢ — co
powinno zniechecic¢ ztodziei - ze ro-
wery Veturilo trudno bedzie sprzeda¢,
gdyz s3 bardzo charakterystyczne.
A poszczegblne elementy nie pasuja
do innych jednosladéw.

Ponadto zachecam wszystkie osoby,
ktére korzystaja z Veturilo, by w trakcie
uzytkowania wypozyczonych roweréw
traktowali je jak wtasne. System jest
optacamy z kasy ,miejskiej”, czyli de
facto z podatkéw mieszkancow. Dlate-
go nie nalezy zostawia¢ pojazdéw bez
opieki, trzeba je wypozyczacizwracad
zgodnie z procedurami.

Wyobrazmy sobie jednak, ze ktos
Wypozycza rower, zatrzymuje sie

na chwile przed sklepem, zostawia
rower, a gdy wraca, juz go nie ma.
Co wtedy?

Odpowiedzialnos¢ zarower spoczywa
na osobie, ktéra w danym momencie
z niego korzysta. Kradziez trzeba jak
najszybciej zgtosi¢ do Centrum Kon-
taktu Veturilo i na policje.

Mysleliscie, ze bedziecie krecic beze
mnie? —zagaduje tajemniczo z pla-
katow — umieszczonych na przystan-
kach - tukasz Garlicki, promujacy
system wypozyczalni roweréw.
Dlaczego wtasnie on zostat twarza
Veturilo?

Wiekszos¢ osob kojarzy tukasza Gar-
lickiego z rolami filmowymi i serialo-
wymi, w ktore sie wcielat. Mnie przeko-
nuje jako twarz Warszawskiego Rowe-
ru Publicznego z dwéch powodow. Po
pierwsze, jesli widze pana Garlickiego
.namiescie” nieodtacznie towarzyszy
mu rower. Projekt Warszawiak — to dru-
gi powod. tukasz Garlicki jest jednym
z pomystodawcow projektu, ktory
stara sie wskrzesic piosenki przez ca-
te lata wykonywane na warszawskim
ulicach. ,Nie masz cwaniaka nad War-
szawiaka”, ,Tango Apaszowskie”, czy
.Jadziem Panie Zielonka” to utwory
nieodtacznie zwigzane z warszaw-
ska ulica. Moim zyczeniem jest, zeby
takze Veturilo stato sie nieodtgcznym
elementem stotecznych ulic. Dlatego
wtasnie tukasz Garlicki...



